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PROCEDE ET UN DISPOSITIF D'ASSISTANCE AU DEMARRAGE D*UN VEHICULE AUTOMOBILE ARRETE 
SUR UNE SURFACE EN PENTE. 

Procede d'assistance au d6marrage d'un v6hicule 
automobile arrets sur une surface en pente, comportant les 
etapes consistant a: 
mesurer ladite pente, 

detecter (41) un comportement du conducteur du vehi- 
cule traduisant une intention de demarrer vers le haut de la- 
dite pente, caracteYise par les etapes consistant a: 

determiner (42) un couple moteur de consigne (Tq) a 
fournir par ledit moteur pour mettre en mouvement le vehi- . 
cule en fonction de ladite pente (P), 

estimer un couple moteur effectif (T) que ledit moteur 
foumit sous Taction dudit organe de commande des gaz, 

comparer (43) le couple moteur effectif avec ledit couple 
moteur de consigne, 

accroitre automatiquement (44) le couple moteur effectif 
foumi par ledit moteur au moins jusqu'au niveau du couple 
moteur de consigne lorsque ledit comportement est detecte 
et que le couple moteur effectif correspondent a I'action de 
I'organe de commande des gaz est inferieur audit couple 
moteur de consigne. 
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REVENDICATIONS 

1. Procede d' assistance au demarrage d'un vehicule 
automobile (1) arrete sur une surface en pente (2), comportant les etapes 
consistant a : 
5 mesurer ladite pente (27, 28), 

detecter (41) un comportement du conducteur du v6hicule traduisant une 
intention de demarrer vers le haut de ladite pente, ledit comportement 
incluant au moins Tactionnement d'un organe de commande des gaz 
(19) pour relancer le moteur (4) du vehicule et Tactionnement d'un 
10 organe de commande d'embrayage (15) commandant une transmission 
(6) pour accoupler ledit moteur a des roues motrices (8 a) du vehicule, 
caracterise par les etapes consistant a : 

determiner (42) un couple moteur de consigne (r 0 ) a fournir par ledit 
moteur pour mettre en mouvement le vehicule vers le haut de ladite 
1 5 surface en fonction de ladite pente (p), 

estimer un couple moteur effectif (r) que ledit moteur foumit sous 
Taction dudit organe de commande des gaz, 

comparer (43) le couple moteur effectif avec ledit couple moteur de 
consigne, 

20 accroitre automatiquement (44) le couple moteur effectif fourni par ledit 
moteur au moins jusqu'au niveau du couple moteur de consigne lorsque 
ledit comportement est detecte et que le couple moteur effectif 
correspondant a Taction de Torgane de commande des gaz est inferieur 
audit couple moteur de consigne. 

25 2. Procede selon la revendication 1, caract&ise par le 

fait que Taccroissement automatique du couple moteur effectif est 
effectue en coordination avec le relachement automatique (55) d'un 
dispositif de freinage (9a-b) apte a immobiliser ledit vehicule sur des 
surfaces en pente. 

30 3. Procede selon la revendication 1 ou 2, caracterise par 

le fait que Tetape d'accroissement du couple moteur effectif est 
effectuee de maniere a rendre ledit couple sensiblement egal audit couple 
moteur de consigne. 

4. Procede selon Tune des revendications 1 a 3, 

35 caracterise par le fait que ledit couple moteur de consigne est determine 
en fonction de la position de Torgane de commande d'embrayage (15) de 
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maniere a croitre avec le degre d'accouplement entre le moteur et les 
roues motrices. 

5. Procede selon Tune des revendications 1 a 4, 
caracterise par le fait que ledit couple moteur de consigne est determine 

5 en fonction de la vitesse de Porgane de commande d'embrayage (15) de 
maniere a croitre avec la vitesse d'accroissement de Faccouplement 
entre le moteur et les roues motrices. 

6. Procede selon Tune des revendications 1 & 5, 
caracterise par le fait que le couple moteur de consigne est determine par 

10 lecture d'au moins une valeur dans une memoire (11) ou sont stockees 
une pluralite de valeurs du couple moteur de consigne qui correspondent 
a une pluralite de valeurs de la pente de la surface. 

7. Proc6d6 selon Tune des revendications 1 & 6, 
caracterise par le fait que ledit couple moteur effectif est estime par un 

1 5 calculateur moteur (16) dudit vehicule. 

8. Procede selon Time des revendications 1 a 7, 
caracterise par le fait que ledit couple moteur effectif est ramen6 au 
couple correspondant a Pactionnement de Porgane de commande des gaz 
(48) lorsque ledit conducteur actionne ledit organe de commande des gaz 

20 et/ou ledit organe de commande d'embrayage de maniere a requerir une 
diminution du couple fourni par ledit moteur. 

9. Procede selon Pune des revendications 1 a 8, 
caracterise par le fait que ledit couple moteur effectif est ramene au 
couple correspondant a Pactionnement de Porgane de commande des gaz 

25 (48) lorsque ledit vehicule depasse un seuil de vitesse predetermine (V 0 ). 

10. Dispositif d 'assistance au demarrage pour vehicule 
automobile (1) comportant 

un capteur de pente pour mesurer la pente de la surface sur laquelle se 
trouve le vehicule, 

30 des moyens de detection pour detecter un comportement du conducteur 
du vehicule traduisant une intention de demarrer vers le haut de ladite 
pente, lesdits moyens de detection comportant au moins un capteur de 
commande des gaz (19) sensible a Pactionnement d'un organe de 
commande des gaz pour relancer le moteur du vehicule et un capteur de 

35 commande d'embrayage (14) sensible a Pactionnement d'un organe de 
commande d'embrayage pour accoupler ledit moteur a des roues 
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motrices du v6hicule, 

caracterise par un premier module de calcul (11) relie audit capteur de 
pente pour determiner un couple moteur de consigne a fournir par ledit 
moteur pour mettre en mouvement le vehicule vers le haut de ladite 
5 surface en fonction de ladite pente, 

un deuxteme module de calcul (16) apte a estimer un couple moteur 
effectif que ledit moteur fournit sous Taction dudit organe de commande 
des gaz, 

un module comparateur (11) pour comparer le couple moteur effectif 

10 avec ledit couple moteur de consigne, 

un module de commande automatique des gaz (11) relie audit 
comparateur et apte a commander automatiquement ledit moteur pour 
accroitre le couple moteur effectif fourni par ledit moteur au moins 
jusqu'au niveau du couple moteur de consigne lorsque ledit 

1 5 comportement est detects et que le couple moteur effectif correspondant 
a Taction de l'organe de commande des gaz est inferieur audit couple 
moteur de consigne. 

1 1 . Dispositif selon la revendication 10, caracterise par le 
fait qu'il comprend un dispositif de freinage (9a-b) apte a immobiliser 

20 ledit vehicule sur des surfaces en pente et dont le reiachement est 
commande automatiquement, ledit module de commande automatique 
des gaz etant apte a effectuer l'accroissement automatique du couple 
moteur effectif en coordination avec le reiachement automatique dudit 
dispositif de freinage. 

25 12. Dispositif selon la revendication 1 0 ou 1 1 , caracterise 

par le fait que le capteur de pente comprend un capteur d' acceleration (3) 
pour produire un premier signal d'acceleration longitudinale instantan6e 
du vehicule, 

au moins un capteur de vitesse de roue (lOa-b) pour produire au moins 
30 un signal de vitesse de roue du vehicule, 

un moyen (11) pour produire un deuxieme signal d'acceleration 
longitudinale instantanee du vehicule a partir dudit au moins un signal de 
vitesse de roue, 

un moyen (11) pour produire un signal de difference entre lesdits 
35 signaux d'acceleration longitudinale instantan6e du vehicule, 

un moyen (11) pour eprouver une condition de gel des mesures de pente, 
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un moyen (11) pour produire un signal d'estimation quantitative de la 
pente actuelle de la surface sur laquelle se trouve le vehicule a partir 
dudit signal de difference tant que ladite condition de gel des mesures de 
pente n'est pas verifiee, 
5 un moyen (11) pour figer ledit signal d'estimation lorsque ladite 
condition de gel des mesures de pente est verifiee. 
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